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Conselleria de Medio Ambiente, Infraestructuras y Territorio
Direccion General de Transportes y Logistica

Ciutat Administrativa 9 d'Octubre
Carrer de La Democracia, 77
46018 Valéncia

Referencia: Exposicion publica del Estudio informativo de la ampliacion de las lineas
tranviarias de Metrovalencia: linea 11.

Valéncia, 16 de diciembre de 2024.

Muy sefiores nuestros, como Decano de la Demarcacion de la Comunidad Valenciana del
Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos, sita en C/ Luis Vives n° 3, 46003
Valencia, deseamos hacerles llegar el documento que se adjunta, que responde al
proceso de informacién publica convocado por la Conselleria, segun anuncio publicado
en el DOGV n°® 9944 de 25 de septiembre de 2024, correspondiente a la linea 11 de la red
de Metrovalencia.

Este documento responde a los trabajos realizados por la Comision de Movilidad y por la
Comision de Transportes de nuestra Demarcacion.

Quedamos a su disposicion para cualquier aclaracion sobre el documento entregado, e
igualmente nos interesamos por conocer las respuestas a esta y otras informaciones
publicas anteriores, que no se han llegado a recibir como tal y tenemos pendientes en
esta Demarcacién del Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos.

Para cualquier aclaracién sobre el mismo, ruego contacten con nosotros en la direccion
del pie de firma.

Atentamente COLEGIO DE INGENIEROS DE

Firmado digitalmente por 73939603P ERNESTO CAM INOS CANALES Y PU ERTOS

73 93 9603 P JAVIER VICENTE MACHI (R: 0286?009\) _ ) )
e S o v e COMUNIDAD VALENCIANA

ERNESTO JAVIER o oammine o oo | 16112/2024  Reg. 16481
givenName=ERNESTO JAVIER VICENTE, sn=MACHI

VICENTE MACHI msstommocs SALIDA
2.5.4.97=VATES-Q2867009I, ou=DEMARCACION DE

. COM. VALENCIANA, 0=COLEGIO DE INGENIEROS DE
(R. Q2867009|) CAMINOS, CANALES Y PUERTOS, c=ES

Fecha: 2024.12.16 11:15:16 +01'00"

Fdo.: Javier Machi Felici
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos.
Colegiado 7.767
Decano.
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Document d’aportacions i suggeriments de la Demarcacié de la Comunitat Valenciana del
Col-legi d’Enginyers de Camins, Canals i Ports al “Estudi informatiu de I'ampliacié de les linies
tramviaries de Metrovalencia: Linia 11”, en exposici6 publica.

La Direccié General de Transports i Logistica, de la Conselleria de Medi Ambient, Infraestructures i
Territori, va obrir el tramit d'informacié publica per al “Estudi informatiu de 'ampliacio6 de les linies
tramviaries de Metrovalencia: Linia 11", en la forma prevista en la Llei 39/2015, d'1 d'octubre, del
procediment administratiu comu de les administracions publiques, el passat 25 de setembre de
2024 (DOGV 9944).

El Col-legi d’Enginyers de Camins, Canals i Ports (en endavant CICCP), en el seu paper de
representacio institucional dels seus professionals, i com a persona juridica propia, ha realitzat
este document amb aportacions i suggeriments per al document objecte d'estudi, a través de la
demarcacié més proxima a I'ambit d'actuacio.

Aquest document respon al treball realitzat per la Comissié de Mobilitat Sostenible, Transport i
Logistica de la demarcaci6 de la Comunitat Valenciana del CICCP, interessada directa del
mencionat estudi informatiu, en tant els membres que representa tenen atribucions professionals
en I'ambit de les vies de comunicacié i transports, enginyeria de la ciutat i territoris intel-ligents,
aixi com altres relacionats amb el document que es troba en exposicié publica.

Descripcioé de les aportacions i suggeriments

Com a introduccié a les aportacions i suggeriments que es detallen a continuacié, és necessaria
una reflexié sobre les propostes que es troben actualment en exposicié publica aixi com qualsevol
altra referent a la xarxa de Metrovalencia de Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana.

En primer lloc, I'explotacié de la xarxa esta actualment concebuda com a una série de troncs o
tunels principals per on circulen totes les linies, perd que després es convertixen en ramals
(esquema arborescent). Es el cas de les linies 3,5 i 9 com a primer bloc, i les linies 1,2 i 7 com a
segon bloc. En les linies de tramvia, aixo passa amb la 4, 6 i 8, perd no amb la L10, I'inica que
actualment té un tunel propi sense bifurcacions.

Les ampliacions que s'estan estudiant, i en este cas parlant de la L11 objecte d’exposicié publica,
estan pensades per a replicar el model que té actualment la xarxa de Metrovalencia, convertint el
tunel de I'L10 en un tronc principal amb diversos ramals (I'L12, I'L11 i 'L10). Este plantejament de
la xarxa excessivament ramificat que satura la part comuna, perjudica molt el servici en els ramals
perd també I'explotacié amb desviaments al mateix nivell.

Per tant, caldria revisar el model d'ampliacions de la xarxa de Metrovalencia amb l'objectiu
d'augmentar i millorar la captacié de viatgers de les zones més allunyades del centre, motiu pel
qual la concepcio de troncs principals amb ramals en els extrems no és el més adequat.

En tot cas, i amb l'objectiu de proposar millores tecniques a l'estudi informatiu actual, s'han
recopilat les seglients aportacions i suggeriments que poden afegir qualitat al projecte pero també
garantir el correcte funcionament de la infraestructura.
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1) Consideracions basiques de I'Estudi d’alternatives

A qualsevol ciutat, la construccié d'un tracat de ferrocarril metropolita és una actuacio
transcendent per al sistema de transport i, per extensio, per al funcionament organic de la propia
ciutat. També per a Valéncia, que a més conta amb una xarxa ferroviaria metropolitana que no
arriba a amplis sectors de la ciutat pero que a la vegada creix intensament en nombre de viatgers.
Per aquesta raf, es troba a faltar un Estudi d'alternatives que permeta verificar a la ciutadania que
I'opcio escollida és la millor, analitzant-ho tant a I'estudi de demanda com a la valoracié econdmica,
aixi com a la rendibilitat global de 'actuacio.

A I'Estudi informatiu es fan diverses opcions per a la ubicacié de la parada Menorca 1, una ubicada
a dins de la glorieta de la subestacié Aqua i les altres 2 ubicades al carrer Menorca. Respecte a aix0
es diu el seglent:

“En cuanto a las diferentes ubicaciones propuestas para la parada Menorca 1, se considera la mds
conveniente la situada en la rotonda de la subestacidon Aqua por su menor afeccién al trdfico rodado.
No obstante, cualquiera de las otras dos soluciones es viable y no afecta al funcionamiento de la Linea.”

Com menciona el propi Estudi informatiu en diverses ocasions, el tramvia ha de motivar el canvi a
una mobilitat més sostenible, pel que la reducci6 de carrils de la calcada per a donar un millor
accés esta justificat, i més quan la ubicacié suposa un factor d'atraccié al tramvia. Per tant, es
considera necessaria la ubicacié de la parada al carrer Menorca amb andanes enfrontades.

A més a més, per a mantindre la mitjana divisoria que quedaria eliminada per la ubicacié del
tramvia al mig del carrer Menorca, es proposa incorporar als carrils que queden alineats amb les
andanes un enjardinament divisori, ocupant durant tota la traca del tramvia aquestos 2 carrils.
D’aquesta manera es millora la homogeneitat de la distribucié viaria i generant zones d'ombra al
carrer que disminuixen I'efecte “illa de calor”.

A més a més, hi han altres factors que influixen en este apartat i que s’han resumit en els segiients
punts:

e Es recomana tindre en compte, en el cas de mantindre el model d'explotacié de I'Estudi
informatiu, la configuracié actual de l'estacié Alacant amb 2 vies, que hauran d'assumir

totes les capcaleres fins que es faca una ampliacié pel centre de la ciutat.

e (Caldriaincorporar un apartat de necessitats de material mobil per a I'explotacié de la linia,
el qual és necessari tant per a la valoracié econdomica com per a I'avaluacié diferencial.

2) Consideracions sobre I'Estudi de demanda (desenvolupat a I'annex 2)
La linia 11 es dissenya, junt amb la linia 12 i 'ampliacié de la linia 10, configurant un esquema

arborescent que s'ha explicat a la introduccio d'este document. Els viatgers previst per I'Estudi de
demanda a les hipotesi més favorables son:
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Demanda diaria Demanda anual
Aio base Ao +15 Aio base Ao +15
L10 5.124 8.269 1.434.756 2.315.292
L11 4.261 6.988 1.193.116 1.956.704
L12 2.654 4.372 743.047 1.224.058
Total 12.039 19.629 3.370.919 5.496.054

Son xifres molt baixes comparades amb les de la resta de la xarxa de Metrovalencia, que al 2023
donava els seglients resultats:

Metrovalencia / Trafico 2023
Demanda diaria Demanda anual
L3 61.679 17.270.009
L5 50.605 14.169.446
L1 44,191 12.373.435
L2 41.870 11.723.597
L7 38.682 10.830.949
L9 36.530 10.228.402
L4 27.073 7.580.547
L6 12.323 3.450.509
L10 8.732 2.445.002
L8 1.502 420.460
Total 323.187 90.492.356

A més a més, crida l'atenci6 el fet de que I'Estudi de demanda atribuisca al conjunt de les linies 10
ampliada, 11§12, una demanda a 'any base de 12.039 viatges/dia, no molt superior als 8.732 que
en 2023 ja tenia l'actual L10. Aixd dona una idea de la reduida capacitat de captacié d'aquestes
noves linies, molt per baix de qualsevol altra linia de tramvia (excepte la L8 que és un ramal) i, per
suposat, de qualsevol linia de metro.

Respecte a I'ambit de captacié de I'L11, I'Estudi informatiu diu el seglient:
“(...) hay un elemento territorial importante que no se puede obviar a la hora de analizar el
futuro comportamiento de los usuarios de la misma. La linea 10 del Metro de Valencia es la
primera linea de la red de FGV que no tiene un cardcter metropolitano. Discurre integramente,

en sus diversas fases planificadas, dentro de los limites de la ciudad.”

També recalca que este fet és important per avaluar els resultats de demanda de dita linia i de les
futures 11 12, ja que segons s'expressa:
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“en estas lineas entran en juego las especificas dindmicas urbanas de movilidad de la ciudad de
Valencia, sensiblemente diferentes a las que se dan en el dmbito metropolitano y, por tanto, en
el resto de las lineas de FGV en explotacién.”

Pero la realitat és que aquestes linies, i en especial I'L11, no sén linies merament urbanes, siné que
son linies absolutament metropolitanes, encara que es localitzen integrament dins del casc urba
de Valéncia. Perqué encara que en este moment siguen linies practicament despenjades de la resta
de la xarxa, formen part d'aquesta, i la seua vocacid i obligacioé és interconnectar al maxim aquesta
xarxa, que és metropolitana i excedix molt els limits del municipi de Valéncia.

Tenint en compte que els desplagaments entre la fagana maritima i el centre sén els que menys
captacioé tenen segons I'Estudi de demanda, i amb la necessitat de millorar al maxim les prestacions
de la nova linia, el model d’'explotacié de I'L11 es podria optimitzar de la segiient manera:

e En lloc de iniciar el recorregut a Alacant fins a Neptd, aprofitar la tercera andana de la
parada Ciutat de les Arts i Ciencies - Justicia per a fer la capcalera d'aquesta, de manera
que el tronc principal Alacant - Amado Granell només s'utilitze per I'L10 i I'L12. Aixd no
implica necessariament la reducci6 de frequéncies, sin6 I'adaptacié dels servicis.

e Per a optimitzar aquesta proposta d'explotacid, i amb motiu d'aprofitar al maxim el
material mobil de FGV, seria convenient perllongar el recorregut de I'L6 fins a CAC - Justicia
per la infraestructura nova objecte d'estudi, fet que no faria necessaria la creacié d'un nou
servici segons el proposat (I'L11).

e Com I'L6 finalitzaria el recorregut a CAC - Justicia, seria convenient que I'L4 acabara a
Maritim, per a mantindre una connexié amb les linies 5i 7 de metro.

e Segons les frequencies de I'L6 actual i I'L11 proposada, ambdues podrien treballar
conjuntament de forma que s'optimitzen els recursos i podria augmentar la captacié
d’'usuaris en trajectes que no estan contemplats al document en exposici6 publica.

Amb aquesta valoracié es desenvolupen els seglients punts que han de servir per a millorar este
apartat de I'Estudi informatiu, detectant amb claredat les limitacions funcionals que té 'esquema
arborescent dissenyat i preveient i explicant les solucions que es proposen per a resoldre-les:

e L'estudi de demanda s'ha realitzat de forma conjunta per a les 3 actuacions proposades en
el seu ambit (L12, L11 i ampliacié L10), que han sigut dividides en 3 estudis informatius
diferents. No obstant aix0, seria apropiat un analisi més profund i particular per a cadascun
dels casos (en este cas I'L11), amb unes conclusions que realment siguen independents de
la resta d'ampliacions proposades.

e Alestudi de demanda no es fa diferenciacié de la demanda en funcié del motiu de viatge
(treball, estudis o altres), que seria aconsellable per a una millor valoracié técnica i
funcional de la linia proposada. Aixd, a més, hauria de condicionar l'avaluacié de la
rendibilitat de l'actuacié amb I'estimacio dels estalvis en temps de viatge (€/h).

e Els escenaris de l'estudi de demanda son, entre altres, “Base” i “Consolidada (+15 anys)”,
perd en cap lloc es menciona quin és I'any previst de comengament del servici, el qual ha

sigut necessari per a estimar la demanda. Caldria incloure quin és l'any previst d'inici i, per
tant, associar aquesta data amb la del escenari base.
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e La velocitat comercial utilitzada a l'estudi informatiu queda definida per “parametres
generals”, perd sense explicitar-la. No obstant aixd, seria convenient conéixer-la per a
comparar-la amb la resta de linies de tramvia de Metrovalencia, i definir si es preveu cap
mena de prioritzacié semaforica en les interseccions amb el transit, ja que este fet podria
condicionar la demanda i per tant la valoracié técnica de I'actuacio.

3) Consideracions sobre I'Avaluacié diferencial (desenvolupat a I'annex 3)

La transcendéncia que suposa per a la ciutat de Valéncia i tot el seu entorn metropolita la
implantacié de la nova linia de tramvia requereix la realitzacié d’'un analisi econdmic-financer que
determine el cost global de la inversié (incloent el material mobil i costos d'explotacio), i la
rendibilitat de la mateixa. Este analisi cost-benefici és fonamental per a poder avalar i comprendre
la pertinéncia de I'actuacié amb diversos indicadors (VAN, TIR, Ratio B/C, etc.).

Per tant, per a que aquesta avaluacio tinga sentit ha d’aplicar-se a les 2 alternatives considerades,
gue plantegen solucions que la ciutadania percep com diferenciades, susceptibles de tindre costos,
temps de viatge i una demanda diferents. | tot aixd ha de comptar, necessariament, amb els
seguents punts:

e Els calculs dels costos d'inversid, xifrats en uns 28 M€ (PEC sense IVA), no han considerat
els seglients aspectes: assisténcies técniques per a I'execucio de les obres (Direccié d'Obra,
CSS, etc.); material mobil; manteniment... Seria necessari incloure’ls com a part necessaria
per al correcte funcionament tant de les obres com de I'explotacié del servici.

e (Caldria afegir un analisi de sensibilitat que incloga, per a possibles variacions en els costos
finals d'execucié de les obres o per variacions en la demanda prevista (i per tant els
ingressos), les afeccions a l'avaluacié final de l'actuacié objecte d'estudi. Un analisi que
definisca a partir de quin punt I'actuacié comencaria a ser rendible o deixaria de ser-ho.

e Amb motiu d'avaluar, mitjangant I'analisi cost-benefici, la realitzacié o no de l'actuacio, es
podrien detallar els beneficis economics (ingressos per tarifa) i financers (reduccié de CO2,
reducci6 de temps de viatge), de manera que siguen més objectius.

Conclusions

Com a resum, les mencionades aportacions busquen que el projecte d'ampliacié de les linies
tramviaries de Metrovalencia, en este cas la linia 11, tinguen una millor implantacié en el seu
context social, economic i mediambiental, en base a la incorporaci6 dels suggeriments anteriors al
document “Estudi informatiu de I'ampliaci6 de les linies tramviaries de Metrovalencia: Linia 11".

Per altra banda, el present document es desenvolupa amb [l'objectiu de, respectant la
professionalitat dels autors, aportar una visié que ens permeta continuar en la millora técnica i de

qualitat del sector de 'enginyeria de Camins, Canals i Ports, pel que es prega que I'administracié
competent les tinga en compte en el procés d'exposicié publica.
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ANEXO N° 1: PLANOS
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