El Puerto: un paso mas
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a decisién del Gobierno de con-

tinuar con la licitacién del pro-

yecto del muelle para conte-

nedores en el Puerto de Valen-

cia es un paso mas en el pro-
ceso de dotarlo de capacidad operativa.
Un paso que no serd el ultimo hasta que se
complete la concesion administrativa para
la construccién y explotacion de una ter-
minal semi automatizada de contenedo-
res.

Culminar ese proceso va a ser critico
para encarar el futuro inmediato de nues-
tro sistema productivo con la recompo-
sicion de las cadenas de suministro tran-
socedanicas, en las que la fiabilidad va a
tener preferencia sobre el simple coste.
El ‘friendshoring’, deslocalizar la produc-
cion apoyandose solo en paises fiables,
va a cambiar el patron del transporte, y
mucho mds con el desacople progresivo
de economias que se identifican como ri-
vales sistémicos, como China.

Es importante recalcar la dimensién
estratégica de la decision, ya que el puer-
to de Valencia canaliza el 40% de la im-
portacion-exportacion espanola de la mer-
cancia contenerizada. Aqui las politicas
de campanario van a encajar siempre mal
con la realidad internacional.

En contra de lo que pueden decir algu-
nos titulares de prensa no es ahora cuan-
do se decide la ampliacion del puerto. En
rigor, esta decision se tomo en la década
de los 90 cuando se optd por que la pre-
visible ampliacién de capacidad portua-
ria se produjera en el propio puertoy no
en el de Sagunto. Todos los pasos posterio-
res han sido coherentes con ello y han ido
encaminados a ese fin.

Convendria, en algiin momento, hacer
didéctica respecto a los larguisimos pla-
zos de maduracién y ejecucion de las in-
fraestructuras de transporte y en la ne-
cesidad de encontrar un proceso que So-
lemnice el momento de la decisién estra-
tégica, momento en el que, también de
manera solemne, hubiera una especie de
«hable ahora o calle para siempre» para
combatir el adanismo de quienes se in-
corporan al proceso en cualquier momen-
to con la pretension que se reconsidere
¥, en su caso, se revoque todo a origen.

Esta ampliacion de capacidad era ine-
xorable puesto que el crecimiento del tra-
fico de contenedores hasta mas de 5 mi-
llones de TEUS se estaba aproximando al
limite operativo maximo teorico del puer-
to de unos 7 millones de TEUS.

En cualquier caso, la ampliacion fisica
del puerto ya se produjo con la construc-
cién de los diques que se terminaron en
2012, aunque quedara pendiente la am-
pliacion de su capacidad operativa. La dé-
cada larga en que estas obras llevan cons-
truidas ha demostrado que, como infor-
ma el mundo académico, no se han mo-
dificado las tendencias anteriores en la
evolucion de la costa. Aunque ya sabemos
que esta afirmacion, basada en el tedio-
S0y poco glamuroso procedimiento cien-
tifico de medir, analizar y diagnosticar no
tiene nada que hacer frente a quienes des-
de un pensamiento magico (es decir, el
que no emana de la razon, sino de creen-
cias pre-existentes) afirmen lo contrario.
Vivimos tiempos en los que el estudioso
y experto deben ceder el paso al tertulia-
no.

Pero es que ademads, y casualmente por
lo que se ha dilatado el tema, el Ministerio
de Transicién Ecolégica ha realizado una
restauracion de la playa desde Arbre de
Gos a la Gola de Puchol una vez que se es-
taba agotando la vida util de la restaura-
cion ambiental que se hizo a principio de
los 2000, con la aportaciéon de 3 millones
de metros cubicos de arena, dragados del
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yacimiento de arenas que hay a 65 me-
tros de profundidad frente a Cullera. La
ingenieria también sirve para eso.

Si ustedes van hoy a las playas de Ar-
bre de Gos o al Saler, en vez de la catas-
trofe anunciada, veran una espléndida
playa de una anchura excepcional. Una
playa que se reducira notablemente tras
los temporales que haya este invierno,
cuando se pase del perfil constructivo al
perfil disipativo modelado por el oleaje.
Asi que no se crean los titulares incen-
diarios cuando esto suceda. Esta previs-
to.

No seré yo quien niegue que la cons-
truccién de las infraestructuras de trans-
porte provocan impactos negativos. El es-
critor (e Ingeniero de Caminos) Juan Be-
net decia, con tono irénico y provocador,
que la labor del ingeniero es hacer que la
naturaleza se comporte razonablemen-
te. Y la palabra clave aqui es «razonable-
mente», lo que podemos traducir por que
el balance entre los beneficios obtenidos
por su construcciéon y los inevitables per-
juicios producidos sea muy positivo. Lo
que sera mas facil de conseguir cuanto
menos perturbemos esa naturaleza, eso si.

El futuro inmediato va a ser retador
para el Ministerio de Transportes, que
debe ahora dotar de coherencia la deci-
sion del Gobierno, con la dotacién de las
infraestructuras de transporte viariasy
ferroviarias necesarias para que el puer-
to desempeiie su funcién en este nuevo
escenario, con una atencién especial a la
dotacion de terminales ferroviarias inter-
modales, si se quiere aprovechar todo el
potencial ferro-portuario que ofrecera la
nueva terminal.

Va a ser un reto también para la Gene-
ralitat Valenciana, que debe utilizar la pa-
lanca que se pone a su disposicion para
articular unas politicas de reindustrializa-
cion y de logistica, que en este momento
solo se puede calificar, por ser benévolos,
de melancoélicas.

Reto también extensivo para nuestro
sistema productivo que debe aprovechar
las oportunidades que se le brindan en
un contexto cada vez mds complejo y mu-
dable.

A trabajar.



