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o cabe duda de que el perio-

do 2020-23 ha sido de los

mas convulsos a nivel eco-

némico de la historia. Tras

la crisis financiera de 2008,
el COVID-19 hizo su aparicion impactan-
do delleno en la actividad social y econo-
mica. Mientras que formulas como el tra-
bajo a distancia revolucionaban la movi-
lidad urbana, la paralizacion de cadenas
logisticas y fabricas aumento la presion
sobre el sistema de transporte.

Como colofén, en 2022, Rusia decidio
invadir Ucrania, sacudiendo el tablero
geopolitico como no se habia visto desde
la Guerra Fria, agravando problemas como
la inflacién y reconfigurando las relacio-
nes internacionales.

No se ha hecho esperar la respuesta de
empresasy paises a esta nueva situacion.
Organos publicos y privados estan reflexio-
nando sobre estructuras productivas y
procesos logisticos. Estamos viendo como
de la deslocalizacion de centros de pro-
duccidn se estd pasando al nearshoring,
trasladando centros de produccion a un
lugar mds proximo a la sede o mercado
principal e, incluso, al friendshoring, tras-
ladandolos a paises aliados o proximos.

En este contexto la Comunidad Valen-
ciana tiene una gran oportunidad de au-
mentar su peso econdmico y social inter-
nacional. Una region con una gran tradi-
cion industrial y comercial como la nues-
tra ha visto como en los ultimos 28 anos
el peso de la industria en el PIB se ha re-
ducido en un 8% y su renta per capita ha
pasado a ocupar el duodécimo puesto de
diecisiete en el conjunto de Espana. No
puede ser que jovenes formados en el ex-
celente sistema universitario valenciano
tengan que emigrar fuera por falta de opor-
tunidades laborales. Toca revertir esta si-
tuacion y parece que se empiezan a ver
visos de mejora.

Empresas como Toshiba, Hitachi o Sie-
mens han elegido la Comunitat para ubi-
car en ella centros de desarrollo, espolea-
das por el tirén del ecosistema innovador
de la ciudad. La inversion industrial pa-

rece que retorna: Volkswagen ha comen-
zado la construccion de la gigafactoria en
Sagunto. Se ha creado un importante clus-
ter logistico en torno a la actividad del
Puerto de Valencia, con zonas como Ri-
barroja, Cheste u Onda viendo cémo se
han instalado almacenes o centros de dis-
tribucion de multinacionales.

Hay un matiz que no se puede obviar:
estas decisiones no se hubieran tomado
sin una buena red de infraestructuras.
Tres aeropuertos internacionales, impor-
tantes autovias y vias de Alta Velocidad
nos avalan. Y sobre todo, no podemos ol-
vidar nuestros puertos, en especial, el
Puerto de Valencia, lugar por el que pa-
san el 40% de las mercancias de import/ex-
port de Espana y que es capaz de compe-
tir en las ‘grandes ligas’ con Barcelona,
Algeciras, Tanger o Marsella, entre otros.
Hemos asistido, en los ultimos anos, a la
finalizacién de obras importantes y pen-
dientes: la ampliaciéon de la V-21, la linea
10 de Metrovalencia, el inicio de las obras
del acceso ferroviario al puerto de Caste-
1l6n o desdoblamientos de carreteras como
el de la N-232 en Morella, entre otros.

Ahora bien, no todo son luces en la Co-
munitat Valenciana,
arrastramos la sombra
de la infrafinanciacion,
ignorada por los sucesi-
vos Gobiernos centra-
les. Los usuarios de vias
clave para nuestra acti-
vidad econémica como la circunvalacion
de Valencia, la AP-7 o el acceso sur al puer-
to sufren de congestion y accidentes. Am-
pliaciones, junto a la mejora de la eficien-
cia de las infraestructuras a través de sis-
temas de gestion otorgarian a estas vias
oxigeno para afrontar el crecimiento del
trafico. El transporte publico de Valencia,
especialmente Cercanias, palidece, en fre-
cuencias y capacidad, frente al de Madrid,
Barcelona o Sevilla. Por ultimo, el puerto
de Valencia estd comenzando a sufrir las
consecuencias de la saturacion de sus ter-
minales y ha visto cémo el trafico ha cai-
do durante este 2023.

La C. Valenciana tiene
una gran oportunidad
de aumentar su peso
econdmico y social

Y no hablemos del Corredor Mediterra-
neo: esta obra, cuyo impacto positivo se
estima en un aumento del PIB espanol del
2,2%, una duplicacién del volumen de ex-
portaciones espanolas gracias a la opti-
mizacion de los costes de transporte, con-
tinta acumulando retrasos y soluciones
poco 6ptimas como el tercer carril, 1a pro-
longacién de la vida util de la estacion
‘temporal’ Joaquin Sorolla o el paso a an-
cho internacional. Tampoco se entiende
que el tiempo de viaje del Euromed siga
hoy como en 1997. Es indudable que el
poder de atraccion de la Comunitat y la
competitividad de cltusters como el de la
automocion, las azulejeras de Castellon o
el pujante sector logistico que se ha crea-
do en torno al puerto recibirian un impor-
tante impulso adicional en cuanto el Co-
rredor esté operativo.

Finalmente, no podemos obviar la emer-
gencia climatica. Deberdan realizarse in-
versiones muy fuertes para que sus con-
secuencias no se traduzcan en pérdidas
humanas y econémicas por eventos ex-
tremos.

Unas infraestructuras resilientes, con-
fiables y modernas son sinénimo de com-
petitividad de los terri-
torios. Desde el Colegio
de Ingenieros de Cami-
nos, hacemos un llama-
miento a la sociedad y
la esfera politica para
que recuerden el papel
que éstas desempenan en nuestra econo-
mia, siendo las arterias por las que fluye
la economia, y que garanticen las inver-
siones necesarias. Solo asi, la Comunitat
Valenciana podra aprovechar las oportu-
nidades que le brinda el nuevo contexto
geopolitico y social y recuperar el lugar
que se merece en Espana. Y todos sabe-
mos que si la economia fluye se pagan
mas impuestos, se genera mas y mejor
empleo y se consigue un mayor bienes-
tar de la sociedad, que es lo que preten-
demos los ingenieros de Caminos desde
nuestras competencias y responsabilidad
en la sociedad.



